Antrag an die Stadtversammlung

Antragsstellerinnen: Hanna Sammdiller, Nikolaus Hoenning, Hermann Brem,
Katharina Schulze, Jakob Hahn, Sylvio Bohr, Dieter Janecek, Ludwig Hartmann,
Fabian Hamak, Corinna Rose, Claude Unterleitner, Myriam Schippers.

Antrag:

Die Stadtratsfraktion mdge beantragen, dass alle Reisen, die im Auftrag der
Landeshauptstadt Minchen angetreten werden mit dem Zug zurtickzulegen sind,
wenn die einfache Fahrzeit unter 5 Stunden betragt. Erst bei Strecken, bei denen
eine Bahnreise mehr als 5 Stunden in Anspruch nimmt, darf auf das Flugzeug
zuruckgegriffen werden. Diese Regelung betrifft sowohl Fahrten von Mitarbeiterinnen
der Stadtverwaltung als auch Fahrten der Stadtratsmitglieder und der
Fraktionsmitarbeiterinnen.

Ausnahmen von dieser Regelung sollen nur in begrenzten und zu begriindenden
Ausnahmeféllen (etwa arztlich bestatigte Unvertraglichkeit von Tunnelfahrten,
Notfalle, unvorhersehbare oder unbehebbare zeitliche Engpésse sowie wenn
sonstige klimavertraglichere Fortbewegungsarten wie ein Reisebus oder ein
vollbesetzter PKW genutzt werden) moglich sein.

Diese Regelung soll auch allen Gastgeberinnen der Stadt Minchen mitgeteilt
werden, damit diese - wenn sie offizielle Gaste aus der Stadt Minchen empfangen -
auch gegebenenfalls eine Bahnfahrt statt eines Fluges buchen kdnnen. So hatte
beispielsweise der kirzlich angetretene Besuch der Stadtrate in der Partnerstadt
Verona mit dem Zug vorgenommen werden kénnen.

Begrundung:

Der Antrag versteht sich als weitergehende Forderung auf den Antrag der Fraktion
.Munchen fliegt atmosfair”, welcher am 18.5. 2010 in der Rathausumschau
veroffentlicht wurde: http://www.ris-
muenchen.de/RII/RIl/ris_antrag_detail.jsp?risid=2023725

In diesem Antrag wird gefordert, dass samtliche Flige der Landeshauptstadt
Minchen durch die Firma atmosfair CO2-kompensiert werden.

Wir allerdings halten das schlichte ,Ausgleichen” eines Fluges flr klimapolitisch nicht
ausreichend. Denn eines ist klar: Unterlassen ist immer besser als ein nachtraglicher
Ablasshandel, um die Schaden zu kompensieren. Ein solches System darf
keinesfalls suggerieren, dass Fliegen auf diese Weise keine Umweltbelastung
darstellt und so auch noch falsche Impulse verstarkt: Denn gerade das Fliegen mit
seinen Emissionen auf der kritischen H6he von ca.10.000m ist besonders
umweltschadlich. Denn nicht allein das Kohlendioxid, das beim Verbrennen von
Kerosin entsteht, schadet der Umwelt dabei. Hinzu kommen in grof3en Flughdhen
von 10 000 Metern auch Zirruswolken und Kondensstreifen, die durch den Ausstol3
von Wasserdampf entstehen, sowie Stickoxide, Rul3- und Sulfataerosole. Allein die
hohen Schleierwolken und Kondensstreifen kdnnen lokal starker zur Erwarmung der
Erde beitragen als alle anderen vom Menschen verursachten Treibhausgase, weil sie
eine zusatzliche isolierende Schicht bilden. Der zwischenstaatliche Ausschuss fur
Klimafragen IPCC hat in einem Sonderbericht 1999 festgestellt, dass der
Gesamtbeitrag des Flugverkehrs zur Klimaerwarmung wegen der grol3eren
Schéadlichkeit der Schadstoffe global gemittelt zwei- bis viermal hoher ist als bei



entsprechenden Emissionen am Boden. Das heil3t, dass die Klimawirkung des
Fliegens etwa dem Dreifachen des reinen CO2-Ausstol3es der Flugzeuge entspricht.
Unter anderem deswegen ist Fliegen die klimaschadlichste Fortbewegungsart. (
Mehr dazu mehr unter

http://www.focus.de/reisen/fliegen/klimawandel/klimawandel aid 28816.html). Die
Auswirkungen auf den Klimawandel sind dementsprechend grof3: Laut VCD betragt
der Antell allein des Flugverkehrs am Treibhauseffekt bis zu 9%. Neben diesen
drastischen Klimaschaden geht Flugverkehr auch immer mit erh6htem Larm und
Flachenverbrauch einher, weswegen wir Grinen uns auch gegen den Bau einer
dritten Startbahn am Munchner Flughafen einsetzen.

Aus diesem Grund wollen wir, dass Strecken nicht mit dem aufRert klimaschéadlichen
Flugzeug sondern mit der Bahn zurtickgelegt werden, sofern dies zumutbar ist. Auch
das Argument, dass diese Art des Reisens zu viel Zeit beanspruche lassen wir nicht
gelten. Es ist sehr wohl moglich, wahrend einer Zugfahrt zu arbeiten und zudem
muss auch beim Fliegen die Zeit fir An — und Abreise, Einchecken und die
Sicherheitsvorkehrungen mitbedacht werden. Eine solche Regelung hat auch
Signalwirkung: In einer seit Jahrzehnten rot-grin regierten Stadt, in der das Thema
Okologie einen sehr hohen Stellenwert geniefRt, missen sich sowohl die Verwaltung
und auch die Stadtratinnen selbst an den von ihnen propagierten Maf3stéaben
messen lassen. Ansonsten verlieren wir an Glaubwirdigkeit.

Im Ubrigen ist dieses Vorgehen nicht nur klimapolitisch sinnvoll, sondern auch
haushaltstechnisch: Gerade in Zeiten, in denen eine der massivsten
Haushaltskonsolidierungen tberhaupt ansteht, erscheint es uns nicht tiberzeugend,
einfach und bedingungslos fir jeden Flug Zahlungen an atmosfair zu leisten.
Schlimm genug, dass unter anderem aufgrund einer fehlenden Besteuerung des
Kerosins Fliegen weiterhin fur den bzw. die EinzelneN oft billiger ist als der Zug.
Dabei kann fir Mianchen auch Bahn fahren hier die glinstigere Alternative sein:
Durch das GrofZkundinnenkontingent, welches die Landeshauptstadt Minchen bei
der Bahn besitzt, gibt es bereits fur jede Dienstfahrt einen Rabatt. Und je mehr
Kilometer mit diesem stadtischen Kontingent bei der Bahn gereist wird umso billiger
wird der Preis pro gefahrenem Kilometer auch noch. Dementsprechend wirde bei
einer gesteigerten Nutzung der Bahn durch die stadtische Mitarbeiterinnen der Preis
pro Bahnfahrt weiter sinken.

Nicht zuletzt bietet die Deutsche Bahn Grof3kundinnen auch die Mdglichkeit CO2-
und atomstromfreien Fahrten an. Der nétige Strom fir eine solche Fahrt wird aus
Erneuerbaren Energien zugekauft. Dartiber hinaus flief3t ein fester Prozentsatz der
Einnahmen aus CO2-freien Fahrten in einen Fonds, der Neuanlagen im Bereich der
erneuerbaren Energien (Photovoltaik und Windkraft) finanziert.

Weitere Begriundung erfolgt mindlich.



